SEGURIDAD VIAL EN LA CIUDAD DE BUENOS AIRES. 

ANÁLISIS ESTADÍSTICO DE SINIESTROS VIALES 2006. 

En el marco del Proyecto de Seguridad vial y Accidentes de Tránsito que viene desarrollando esta Defensoría  se han confeccionado diferentes datos estadísticos con la finalidad de profundizar el estudio y análisis de dicha  problemática en la Ciudad. Las estadísticas  presentadas en este trabajo son de elaboración propia a partir de los datos primarios suministrados por la  Superintendencia de Seguridad Metropolitana  de la  Policía Federal. Las estadísticas comprenden todos los hechos y víctimas relevados por la policía durante los meses de Enero a Diciembre del año 2006. 

Este trabajo- similar al realizado respecto a los siniestros viales producidos en el año 2005- busca caracterizar esta problemática, sus alcances y los perfiles de las víctimas, con el objetivo de contribuir al diseño de políticas públicas dirigidas a disminuir no sólo su  cantidad sino también la gravedad de sus consecuencias. 

La elaboración de dichos datos, presentados a continuación, encuentran basamento  en un  punto crítico que ha sido recalcado por diferentes organismos, entre ellos la OMS. La escasa y divergente información sobre siniestros viales es uno de los factores que ha impedido en ciertos países la puesta en marcha de políticas efectivas y acorde a la magnitud del problema. Según este organismo, existe poca conciencia de la importancia de los estudios sobre accidentes de tránsito y su utilidad en la formulación de políticas adecuadas. 
Si bien estos datos son una herramienta útil para abordar la cuestión,  debemos tener en cuenta que aún existen ciertas deficiencias en la  recolección de la información, en la articulación entre distintos organismos, en la normalización de los instrumentos de relevamiento,  entre otras falencias, que  imposibilitan  tener un registro acabado y total de todos los siniestrados en la  vía publica dentro de la Ciudad de Buenos Aires. 

Reconociendo tal situación, hemos realizado un estudio “ Estado de la información y estadísticas sobre siniestros viales 2005”, que nos ha permitido identificar ciertas falencias, proponer cambios y propender a un uso responsable de la información procesada. En este sentido,  el trabajo con la base de datos policial, nos permite entrever que dicha información no  da cuenta de la totalidad de las víctimas en colisiones de tránsito. En el caso de los muertos,  está representada sólo una fracción de los mismos, ya que la policía no registra como homicidio por siniestro de tránsito la totalidad  de los decesos que se  han producido una vez hospitalizada la víctima. Además, la comparación con otros organismos que relevan a víctimas fatales in situ, pone en evidencia ciertas diferencias en los totales de la información policial, que muestran un alto grado de subnotificación por parte de la misma. Muchos de los decesos producidos en el lugar o en el traslado no se encuentran notificados en las planillas elaboradas por la PFA. 

Aún con las debilidades señaladas, esta información permite, debido a la gran cantidad de información volcada en las planillas sobre los distintos hechos de tránsito, obtener una caracterización general de la problemática, conocer el perfil de las víctimas en este tipo de hechos y reconocer, comparativamente, los grupos en riesgos a los que a nuestro entender deberían ser sujetos  prioritarios de acciones focalizadas  de prevención.  

ESPECIFICACIONES CONCEPTUALES:

En el siguiente trabajo se entenderá por: 

Victimas fatales: las víctimas de hechos de tránsito que han perdido su vida como efecto del mismo. (Es necesario tener en cuenta que los datos presentados, representarán  una fracción de las víctimas fatales in situ. Los datos de la Policía respecto a este tipo de víctimas no deben ser tomados como la totalidad de muertos en la ciudad por dicha problemática, aunque , como grupo muestral pueden acercarnos al análisis de ciertas características del fenómeno)

 Víctimas Lesionadas: las  víctimas de hechos de tránsito que han obtenido algún tipo de lesión como consecuencia del hecho. (Debemos considerar que dentro de este grupo de lesionados pueden encontrarse víctimas que han perdido su vida en el traslado a hospitales o en las guardias y la internación. La forma de relevo de la Policía nos impide discriminar este tipo de información. )

Hechos de tránsito: hace referencia a los choques sin importar el número de lesionados o víctimas fatales involucrados en los mismos. 

Forma de movilidad de las víctimas:  Se refiere a la forma de circulación – según el vehículo de la víctima  al momento del accidente. Se consideraran: 

Automovilistas : los conductores y acompañantes de vehículos automotores privados de cuatro ruedas. Los mismos son discriminados en dos subtipos según el tamaño del  vehículo: 

1. Auto

2. Camiones/ Camioneta.

Motos: los conductores y acompañantes  de vehículos de dos ruedas motorizados. 

Peatones: transeúntes 

Bicicleta: los conductores y acompañantes de vehículos de dos ruedas no motorizados.

Colectivo/ omnibus:  los pasajeros y chóferes  de colectivos y micros de larga distancia.

1)CARACTERÍSTICAS GENERALES. 

1.a) Numero de victimas y hechos de tránsito

Cuadro 1 : cantidad de víctimas y cantidad de hechos.
	
	Nro. de víctimas
	Nro. de hechos
	Razón

	Total


	11635
	10697
	1,09


Cuadro 2: Tipo de lesión de las víctimas.

	
	Total
	%

	Victimas fatales
	116
	1,0

	Victimas lesionadas
	11472
	98,6

	Sin información
	47
	,4

	Total
	11635
	100,0


Cuadro 3: Cantidad de hechos con víctimas fatales por mes.
	
	Total

	Mes 2006
	Hechos con victimas fatales

	Enero
	6

	Febrero
	7

	Marzo
	5

	Abril
	9

	Mayo
	7

	Junio
	8

	Julio
	17

	Agosto
	9

	Septiembre
	8

	Octubre
	12

	Noviembre
	10

	Diciembre
	8

	Total 
	106


Cuadro 4: Cantidad de hechos con víctimas lesionadas por mes.
	
	Total

	Mes 2006
	Hechos c/ víctimas lesionadas

	Enero
	712

	Febrero
	714

	Marzo
	682

	Abril
	944

	Mayo
	1000

	Junio
	871

	Julio
	890

	Agosto
	913

	Septiembre
	894

	Octubre
	995

	Noviembre
	916

	Diciembre
	965

	Sin información
	58

	Total
	10554


Durante el año 2006, en la Ciudad Autónoma de Buenos Aires, la PFA ha registrado 10.697 hechos de tránsito con un total de 11.635 víctimas.  Vemos así que,  la razón – proporción de víctimas por hecho-  es de alrededor de 1 víctima en cada siniestro. Esto significa que en un siniestro de tránsito dentro de la ciudad es  muy alta la probabilidad de que sólo una persona sufra consecuencias .  

Teniendo en cuenta el tipo de víctima podemos observar que se produjeron 106 hechos con víctimas fatales y 10.5554 hechos con víctimas lesionadas. 
 

Por otro lado, podemos observar que existe un gran número de víctimas identificadas por la policía como lesionadas.  El 98, 6 % del total de registros son víctimas  que sufrieron algún tipo de lesión.  
Si bien, es observable una disminución de los hechos de tránsito durante los meses  de Enero a Marzo- probablemente generado por la disminución de personas en la vía pública y del tránsito, vemos que en el resto de los meses del año la cantidad de siniestros tanto con víctimas fatales y lesionadas se mantiene constante. Se sucedieron en promedio alrededor de 9 hechos con víctimas fatales por mes  y alrededor  de 875  hechos con víctimas lesionadas por mes. 

1.2)  Forma de movilidad, sexo y edad de las víctimas Lesionadas. 
Cuadro 7 : Forma de movilidad de las víctimas lesionadas.

	
	Total
	%

	peatón
	3385
	29,5

	auto
	2798
	24,4

	moto/ ciclomotor
	2551
	22,2

	camión/ camioneta
	199
	1,7

	colectivo/ omnibus
	540
	4,7

	bicicleta
	869
	7,6

	otros
	21
	,2

	sin notificación/ información 
	1109
	9,7

	Total
	11472
	100,0


Cuadro 8: Sexo de las víctimas lesionadas.

	
	Total
	%

	Masculino
	7321
	63,8

	Femenino
	3626
	31,6

	sin notificación/ información
	525
	4,6

	Total
	11472
	100,0


Cuadro 9:  Edad de  las víctimas lesionadas.
	
	Total
	%

	menor de 9 años
	215
	1,9

	de 10 a 19 años
	937
	8,2

	de 20 a 29 años
	3650
	31,8

	de 30 a 39 años
	2396
	20,9

	de 40 a 49 años
	1512
	13,2

	de 50 a 59 años
	1079
	9,4

	de 60 a 69 años
	683
	6,0

	de 70 a 79 años
	448
	3,9

	más de 80
	164
	1,4

	sin notificación/ información
	388
	3,4

	Total
	11472
	100,0


Edad media de victimas lesionadas: 36 años
Edad media de victimas lesionadas de sexo femenino: 41 años
Edad media de victimas lesionadas de  sexo masculino: 33 años

Analizando las características de las victimas lesionadas podemos observar, que más del 70% de las mismas ha sufrido algún tipo de lesión mientras circulaba en la vía pública  como peatón (29,5%), automovilista (  24,4%) y motociclista (22,2%).  

Los peatones aparecen como el grupo con mayor probabilidad de sufrir lesiones en la vía pública, seguido, por una diferencia poco significativa por los automovilistas. Si bien los motociclistas aparecen en tercer lugar, debemos tener en cuenta que la diferencias de lesionados entre esta forma de movilidad y las anteriores es muy baja, en relación a las grandes diferencias entre el número de  autos y de personas que se movilizan como peatones, y el numero de motocicletas circulantes. En este sentido, queremos dar cuenta de la gravedad que expresa la cifra de 22 % de motociclistas lesionados, al relacionarla con una menor utilización de esta forma de movilidad. 

Teniendo en cuenta el sexo,  apreciamos que son los varones en tanto víctimas lesionadas, el grupo más numeroso. El 63.8% de este tipo de víctimas son de sexo masculino. Este porcentaje pone de relieve la existencia de una sobrerrepresentación de los varones en relación a las mujeres, si tenemos en cuenta la distribución poblacional de los sexos en nuestra ciudad.  Mientras en la Ciudad hay 82 varones  cada 100 mujeres, encontramos como víctimas lesionadas 202  varones cada 100 mujeres. Esta sobrerepresentación es tan alta, que no puede ser explicada sólo como resultado de un mayor número de conductores de vehículos de sexo masculino.  En este sentido, esta diferencia entre los sexos, debe alertarnos de la posibilidad de la existencia  por parte de los varones de  un accionar más riesgoso en la vía pública.  

En relación a la edad, podemos ver que más del 50% de las víctimas tiene entre 20 a 39 años, siendo el rango de 20 a 29 años, los jóvenes, el grupo más numeroso ( 31.8%).  También observamos que los menores de 19 años y los mayores de 60 son los grupos menos representados. 

La edad media (36 años)  de las víctimas lesionadas  nos muestra una diferencia significativa entre varones y mujeres. La edad media de mujeres es de 41 años, mientras la edad media de varones es de 33 años. Esta diferencia entre los promedios nos indica que las mujeres suelen sufrir lesiones, en relación a los varones,  en edades superiores. El análisis más detallado de los distintos perfiles nos permitirá entrever esta diferencia. 

1.3) Forma de movilidad, sexo y edad de las víctimas fatales.

Cuadro 10 : Forma de movilidad de las víctimas fatales. 

	
	Total
	%

	peatón
	56
	48,3

	auto
	19
	16,4

	moto/ ciclomotor
	16
	13,8

	colectivo/ omnibus
	2
	1,7

	bicicleta
	11
	9,5

	Otros
	1
	,9

	sin notificación/ información
	11
	9,5

	Total
	116
	100,0


Cuadro 11: Sexo de las víctimas fatales.

	
	Total
	%

	Masculino
	76
	65,5

	Femenino
	30
	25,9

	sin notificación/ información
	10
	8,6

	Total
	116
	100,0


Cuadro 12: Edad de las víctimas fatales. 
	
	Total
	%

	menor de 9 años
	2
	1,7

	de 10 a 19 años
	12
	10,3

	de 20 a 29 años
	25
	21,6

	de 30 a 39 años
	17
	14,7

	de 40 a 49 años
	14
	12,1

	de 50 a 59 años
	7
	6,0

	de 60 a 69 años
	8
	6,9

	de 70 a 79 años
	9
	7,8

	más de 80
	11
	9,5

	sin notificación/ información
	11
	9,5

	Total
	116
	100,0


Si tenemos en cuenta las características de las víctimas fatales vemos que son también los peatones ( 48.3%), automovilistas ( 16.4%) y motociclistas ( 13.7%) los grupos con mayor número de muertos.  Sin embargo,  debemos observar que la distancia entre los peatones y las otras dos formas de movilidad pasa a ser muy significativa. Los peatones representan casi el 50% de los muertos en la ciudad como consecuencia de siniestros viales. 

Por otro lado, mientras la proporción de peatones muertos es más alta que el porcentaje de peatones lesionados, el porcentaje de automovilistas y motociclistas  muertos es más bajo que el de los lesionados.  Esto indica que a diferencia de estos dos grupos, los peatones tienen mayor riesgo de muerte. (ver tasas de mortalidad), 

Respecto al sexo, se identifica la sobrerrepresentación del sexo masculino, observada ya en las víctimas lesionadas. En el caso de las víctimas fatales, la misma es un poco superior, expresando que cada 100 mujeres fallecidas, murieron 253 varones.
El 32% de las víctimas fatales se encuentra comprendida en el rango etario de 20 a 39 años. Al igual que para los lesionados, los jóvenes entre 20 a 29 años son el grupo más numeroso, representando el 21,6% de los muertos.  

Sin embargo, vemos que aumenta la proporción de menores de 19 años y   mayores de 70 años  muertos,  en relación a  esas franjas en los lesionados.  Estos grupos representan el 29.3% de los muertos, superando con este valor al numero de jóvenes muertos. En este sentido, mueren más menores de 19 y mayores de 70 años que jóvenes entre 20 a 29 años. Esta diferencia respecto a los lesionadas debe encuadrarse en que los  niños y adolescentes, como principalmente, los adultos mayores presentan mayor riesgo de muerte ante un siniestro vial. (Ver mortalidad) 

2.  PERFIL DE LAS VÍCTIMAS PARA LOS DISTINTOS TIPOS DE SINIESTRO (según la forma de movilidad).

2.1)  Perfil de los peatones siniestrados. 

Cuadro 13:  Sexo de los peatones. 

	
	Total
	%

	Masculino
	1799
	52,2

	Femenino
	1502
	43,5

	sin notificación/ información
	148
	4,3

	Total
	3449
	100,0


Cuadro 14: Edad de los peatones según sexo. 
	
	Femenino
	Masculino
	s/not.
	Total

	Menos de 9 años


	27

1.8%
	75

4.2%
	2

1.4%
	103

3.0%

	de 10 a 19 años


	131

8,7%
	196

10.9%
	14

9,5%
	341

9,9%

	de 20 a 29 años


	297

19.8%
	461

25.6%
	19

12.8%
	777

22.5%

	De 30 a 39 años


	251

16.7%
	375

20.8%
	18

12.2%
	6441

18.7%

	de 40 a 49 años


	192

12.8%
	236

13.1%
	18

12.2%
	446

12.9%

	de 50 a 59 años


	190

12.6%
	153

8.5%
	21

14.2%
	364

10.6%

	de 60 a 69 años


	180

12.0%
	115

6.4%
	20

13.5%
	315

9.1%

	de 70 a 79 años


	157

10.5%
	91

5.1%
	8

5.4%
	256

7.4%

	Más de 80 años


	61

4.5%
	63

3.5%
	10

6.8%
	134

3.9%

	Sin notificación/ información
	16

1.1%
	34

1.9%
	18

12.2%
	68

2.00%

	Total


	1502

100%
	1799

100%
	148

100%
	3449

100%


Media edad de peatones: 40 años
Media edad de peatones de sexo femenino: 43 años
Media edad de peatones sexo masculino: 37 años

Los peatones muestran una diferencia entre los sexos poco significativa. La sobrerrepresentación  de varones en  víctimas fatales y lesionadas, no se verifica en este grupo.  En este encontramos que el 52.2% son varones, mientras el 43.5% son mujeres.  Por lo tanto, a diferencia de la muestra total, la probabilidad de que un peatón atropellado sea mujer es del 0,44. 

Gran parte de los peatones siniestrados, tanto mujeres como varones se encuentran comprendidos entre las edades de 20 a 39 años.  El 25,6% de los varones tiene entre 20 a 29 años y el 20.8% tiene entre 30 a 39 años. Las mujeres presentan un 19.8% de víctimas entre los 19 a 29 años, y un 16 .7% de víctimas entre los 30 a 39 años. 

Si bien el porcentaje de varones peatones entre los 20 a 29 años es bastante similar a los porcentajes obtenidos para la totalidad de víctimas – sin discriminar su forma de movilidad- , no sucede lo mismo en el caso de las mujeres.  Esto se explica, al observar que a diferencia de los varones, en las mujeres hay un aumento significativo del numero de víctimas mayores de 60 años, en relación a las otras franjas etarias. Casi el 27% de las víctimas mujeres tienen una edad superior a 60 años. Los varones mayores de 60 solo representan el 15%.  

La diferencia en la edad media de mujeres  ( 43 años) y varones  ( 37 años) también da cuenta de esta mayor proporción de mujeres peatonas siniestradas en edades superiores. Podemos observar que solo existe en proporción mayor número de mujeres respecto a varones en  los rangos etarios superiores a 50 años. 

Perfil de los automovilistas siniestrados. 

Cuadro 15: Sexo de los automovilistas

	
	Total
	%

	Masculino
	1872
	66,1

	Femenino
	844
	29,8

	sin notificación/ información
	117
	4,1

	Total
	2833
	100,0


Cuadro 16: Edad de los automovilistas  según sexo.
	
	Masculino
	Femenino
	s/not.
	Total

	Menos de 9 años


	19

1,0%
	18

2,1%
	8

6,8%
	45

1,6%

	de 10 a 19 años


	59

3,2%
	50

5,9%
	5

4,3%
	114

4,0%

	de 20 a 29 años


	461

24,6%
	225

26,7%
	17

14,5%
	703

24,8%

	De 30 a 39 años


	458

24,5%
	212

25,1%
	16

13,7%
	686

24,2%

	de 40 a 49 años


	373

19,9%
	142

16,8%
	16

13,7%
	531

18,7%

	de 50 a 59 años


	274

14,6%
	85

10,1%
	10

8,5%
	369

13,0%

	de 60 a 69 años


	114

6,1%
	57

6,8%
	2

1,7%
	173

6,1%

	de 70 a 79 años


	42

2,2%
	28

3,3%
	3

2,6%
	73

2,6%

	Más de 80 años


	12

,6%
	6

,7%
	1

,9%
	19

,7%

	Sin notificación/ información
	60

3,2%
	21

2,5%
	39

33,3%
	120

4,2%

	Total


	1872

100,0%
	844

100,0%
	117

100,0%
	2833

100,0%


Edad Media de  automovilistas :38 años
Edad Media de automovilistas de sexo femenino: 37 años 

Edad Media de automovilistas de sexo masculino: 39 años
Cuadro 17: Lugar ocupado en el vehículo por los automovilistas según sexo. 
	
	Femenino
	Masculino
	Total

	Conductor


	334

50,1%
	1252

85,7%
	1586

75.50%

	Acompañante


	333

49,9%
	209

14,3%
	542

25.50%

	Total


	667

100,0%
	1461

100,0%
	2128

100.00%


Respecto al sexo de los automovilistas, a diferencia de los patones, volvemos a observar  la sobrerrepresentación del sexo masculino. El 66.10% de los siniestrados en un automóvil es de sexo masculino. 

La magnitud del sexo masculino dentro de los siniestros viales  de automovilistas puede también redimensionarse si tenemos en cuenta el lugar ocupado en el vehículo por los distintos sexos. Aunque, debido a problemas de subnotificación en las planillas de origen, no poseemos la  información sobre el lugar ocupado en el vehículo para  todos los casos  de automovilistas siniestrados, los casos válidos (2128 automovilistas) nos muestran que del total de automovilistas varones, el 85.7% sufrió el siniestro como conductor, mientras del total de mujeres el 49,9% de los casos era acompañante. 

En este sentido, esta diferencia en el lugar del vehículo redimensiona la importancia del sexo masculino en este tipo de choques, debido a que un porcentaje de esas mujeres puede haber sufrido  el choque en un automóvil conducido por un varón. Si bien no podemos obtener datos sobre la cantidad real de mujeres acompañantes victimas en automóviles que tenían como conductores a varones, ya que sólo tenemos datos de las víctimas que padecieron lesión o muerte, y no de todos los involucrados, puede suponerse teniendo en cuenta la cantidad de automovilistas lesionados varones como conductores, que un porcentaje importante de mujeres fue víctima en esa situación. 

Si vemos las edades de los automovilistas lesionados, no se observa diferencias significativas entre los sexos. Dentro del total, nuevamente  los rangos entre 20 a 29 años y de 30 a 39 años aparecen como las edades más frecuentes, con el 24.8% y el 24.2% respectivamente.

Como se aprecia, tampoco existen diferencias importantes entre dichos rangos, la distribución entre los mismos es bastante homogénea. A diferencia de los peatones es muy baja la cantidad de víctimas con más de 70 años en ambos sexos (3.3%). 
La proporción de menores de 19 años también es menor en relación con los peatones, sobre todo en  el rango de 10 a 19 años ( 4.00%). 

Perfil de los motociclistas siniestrados.

Cuadro 18: Sexo de los motociclistas
	
	Total
	%

	Masculino
	2306
	89,7

	Femenino
	225
	8,7

	sin notificación/ información
	41
	1,6

	Total
	2572
	100,0


Cuadro 19: Edad de los motociclistas según sexo. 

	
	Femenino
	Masculino
	s/not.
	Total

	Menos de 9 años


	7

,3%
	3

1,3%
	
	10

,4%

	de 10 a 19 años


	211

9,2%
	31

13,8%
	5

12,8%
	247

9,6%

	de 20 a 29 años


	1339

58,1%
	108

48,0%
	16

35,9%
	1463

56,9%

	De 30 a 39 años


	542

23,5%
	43

19,1%
	5

12,8%
	590

22,9%

	de 40 a 49 años


	126

5,5%
	20

8,9%
	
	146

5,7%

	de 50 a 59 años


	28

1,2%
	7

3,1%
	2

5,1%
	37

1,4%

	de 60 a 69 años


	6

,3%
	4

1,8%
	
	10

,4%

	de 70 a 79 años


	2

,1%
	1

,4%
	1

2,6%
	4

,2%

	Sin notificación/ información
	45

2,0%
	8

3,6%
	12

30,8%
	65

2,5%

	Total


	2306

100,0%
	225

100,0%
	39

100,0%
	2572

100,0%


Edad Media de  motociclistas : 28 años
Edad Media de motociclistas de sexo femenino: 28 años
Edad Media de motociclistas de sexo masculino: 28 años

Cuadro 20: Lugar ocupado en el vehículo por los automovilistas según sexo.

	
	Femenino
	Masculino
	Total

	Conductor


	111

61,7%
	1772

96,4%
	1883

93.00%

	Acompañante


	69

38,3%
	65

3,5%
	134

6.70%

	Total


	180

100,0%
	1837

100,0%
	2017


En el caso de los motociclistas siniestrados podemos observar una sobrerrepresentación masculina muy alta, mayor a la existente en el total de las víctimas. El 89.7% de los motociclistas siniestrados es varón. Tan solo el 8.7% es mujer. 

Esta diferencia entre los sexos puede deberse, principalmente, a que los conductores de estos vehículos son en una amplia mayoría varones. Del total de casos válidos para en la variable lugar ocupado en el vehículo, podemos ver que solo el 38.3% de las mujeres sufrió daños como conductora de la moto o ciclomotor.  

Si tenemos en cuenta las edades existe un alta concentración en el rango de 20 a 29 años. Del total de siniestrados en esta forma de movilidad el 56.9 % se encuentra comprendido en esta franja etaria. En esta forma de movilidad vemos aumentar la diferencia entre este rango y el subsiguiente, en contraposición a las anteriores formas de movilidad de manera significativa.  Sólo el 22.9% de los casos esta comprendido entre los 30 a 39 años. 

 Si bien en términos relativos no hay una amplia diferencia entre los sexos, en términos absolutos podemos observar que del total de 1463 víctimas entre 20 a 29 años,  1339 son varones.  

También podemos notar una disminución importante de los motociclistas siniestrados con más de 40 años.  En el caso de los menores de 19 años, podemos observar, en términos absolutos un importante numero casos (211 siniestrados)  de varones entre 10 y 19 años. Si bien no es un número alto, debemos repensar su importancia teniendo en cuenta que la mayoría de estos casos esta comprendida en una franja etaria muy limitada:  adolescentes entre 16 a 19 años. 

2.4) Perfil de los ciclistas siniestrados.

Cuadro 21: Sexo de los ciclistas

	
	Total
	%

	Masculino
	718
	81,4

	Femenino
	130
	14,7

	sin notificación/ información
	34
	3,9

	Total
	882
	100,0


Cuadro 22: Edad de los ciclistas según sexo. 

	
	Femenino
	Masculino
	s/not.
	Total

	Menos de 9 años


	3

2,3%
	2

,3%
	
	5

,6%

	de 10 a 19 años


	19

14,6%
	120

16,7%
	
	139

15,8%

	de 20 a 29 años


	44

33,8%
	319

44,4%
	13

38,2%
	376

42,6%

	De 30 a 39 años


	26

20,0%
	138

19,2%
	5

14,7%
	169

19,2%

	de 40 a 49 años


	15

11,5%
	70

9,7%
	4

11,8%
	89

10,1%

	de 50 a 59 años


	14

10,8%
	36

5,0%
	3

8,8%
	53

6,0%

	de 60 a 69 años


	3

2,3%
	19

2,6%
	2

5,9%
	24

2,7%

	de 70 a 79 años


	3

2,3%
	6

,8%
	1

2,9%
	10

1,1%

	Más de 80 años
	1

,8%
	1

,1%
	1

2,9%
	3

,3%

	Sin notificación/ información
	2

1,5%
	7

1,0%
	5

14,7%
	14

1,6%

	Total


	130

100,0%
	718

100,0%
	34

100,0%
	882

100,0%


Edad Media de  ciclistas : 31 años
Edad Media de ciclistas de sexo femenino: 32 años
Edad Media de ciclistas de sexo masculino: 30 años

En el caso de los ciclistas, también se presenta una alta mayoría siniestrados de sexo masculino ( 81.4%). 

Según la edad, podemos apreciar que nuevamente hay una concentración de casos entre las edades de 20 a 29 años ( 42.6%). Al igual que en los motociclistas, si bien no hay diferencias relativas importantes entre los sexos, si en términos absolutos. De  376 víctimas comprendidas en ese rango, 319 son varones. 

El número de casos también es importante no solo en el rango superior – de 30 a 39 años-  sino también en  las edades antecedentes comprendidas entre los 10 a los 19 años. Así, encontramos que del total el 15.8% tiene entre 10 a 19 años y el 19.2% entre los 30 a los 39 años.  Sin embargo al observar los números absolutos nos damos cuenta que la mayoría de los damnificados en estos grupos etarios son de sexo masculino.  Debemos tener en cuenta que del total de 882 casos, 577 son varones entre 10 a 39 años.  

2.5) Perfil de los pasajeros de colectivo y ómnibus siniestrados.

Cuadro 23: Sexo de los pasajeros de colectivo y ómnibus siniestrados

	
	Total
	%

	Masculino
	196
	36,0

	Femenino
	291
	53,4

	sin notificación/ información
	58
	10,6

	Total
	545
	100,0


Cuadro 24: Edad de los pasajeros de colectivo y ómnibus según sexo. 

	
	Femenino
	Masculino
	s/not.
	Total

	Menos de 9 años


	6

2,1%
	9

4,6%
	
	15

2,8%

	de 10 a 19 años


	13

4,5%
	15

7,7%
	
	28

5,1%

	de 20 a 29 años


	51

17,5%
	40

20,4%
	4

6,9%
	95

17,4%

	De 30 a 39 años


	45

15,5%
	38

19,4%
	8

13,8%
	91

16,7%

	de 40 a 49 años


	44

15,1%
	32

16,3%
	6

10,3%
	82

15,0%

	de 50 a 59 años


	60

20,6%
	31

15,8%
	3

5,2%
	94

17,2%

	de 60 a 69 años


	43

14,8%
	12

6,1%
	3

5,2%
	58

10,6%

	de 70 a 79 años


	21

7,2%
	7

3,6%
	23

39,7%
	51

9,4%

	Más de 80 años
	4

1,4%
	3

1,5%
	
	7

1,3%

	Sin notificación/ información
	4

1,4%
	9

4,6%
	11

19,0%
	24

4,4%

	Total


	291

100,0%
	196

100,0%
	58

100,0%
	545

100,0%


Edad Media de pasajeros de colectivo y ómnibus  : 43 años.
Edad Media de   pasajeros de colectivo y ómnibus de sexo femenino: 45 años.
Edad Media de  pasajeros de colectivo y ómnibus de sexo masculino: 38 años.
Es esta forma de movilidad, la única que presenta como mayor damnificado , según el sexo, a las mujeres ( 53.4%), aunque debemos tener en reconocer que en esta forma de movilidad hay una cantidad importante de casos sin consignar datos sobre los lesionados. 

Si tenemos en cuenta las edades,  existe una  representación similar en los rangos etarios de 20 a 29 años, de 30 a 39 años, de 40 a 49 años y de 50 a 59 años.  A diferencia de las otras formas de movilidad, la diferencia porcentual entre los accidentados de 20 a 39 y los accidentado de 40 a 59 años no es significativa. Debido a esta concentración en edades superiores a los 30 podemos entender que las edades medias de los pasajeros de colectivos sean las más altas de todos los perfiles analizados. 

Por otro lado debe verse que existe una diferencia  por sexo, en términos relativos,  superior a las otras franjas en las edades superiores a los 60 años.  

3) Mortalidad. Tasa de víctimas fatales cada 1.000 lesionados) 

Mortalidad global: 1.02%
Cuadro 25: Mortalidad por forma de movilidad.

	Forma de movilidad 
	Mortalidad

	peatón
	1,7%

	auto
	0.75%

	moto/ ciclomotor
	0.63%

	colectivo/ omnibus
	0.4%

	bicicleta
	1.3%


Cuadro 26: Mortalidad por edades.
	Edad
	Mortalidad

	Menos de 9 años
	0.93%

	de 10 a 19 años
	1.3%

	de 20 a 29 años
	0.70%

	De 30 a 39 años
	0.71%

	de 40 a 49 años
	0.93%

	de 50 a 59 años
	0.65%

	de 60 a 69 años
	1.2%

	de 70 a 79 años
	2.0%

	Más de 80 años
	6.7%


Cuadro 27: Mortalidad por sexo.
	Sexo 
	Sexo

	Masculino
	1.04

	Femenino
	0.83%


Las distintas tasas de mortalidad presentadas sirven comparativamente para expresar el riesgo de muerte que tienen los distintos grupos ante un siniestro vial, en tanto expresa la proporción de muertos  cada 100 lesionados.  

En este sentido podemos observar, que existen diferencias de mortalidad si tenemos en cuenta las distintas formas de movilidad.  Los peatones, no sólo son el grupo con mayor número de víctimas lesionadas y fatales, sino también el grupo con mayor riesgo de muerte ante un siniestro vial.  De cada 1.000 peatones  mueren casi 2 personas.

También es alta la mortalidad de los ciclistas. Si bien este grupo no presenta un alto número de lesionados y víctimas fatales, su tasa de mortalidad es del  1.03%, superior a la mortalidad global.  

Vemos así, como estas dos formas de movilidad presenta un alto índice de mortalidad, probablemente debido al impacto total sobre el cuerpo de los otros vehículos ante un choque. Sin embargo, dentro de esta línea argumentativa se podría suponer que los motociclistas podrían tener también una tasa de mortalidad superior a la de automovilistas. Sin embargo, sucede lo contrario, la tasa de mortalidad es del 0.63% para las motos y del 0.75% para los autos. 

En relación a la edad también existen diferencias en las tasas de mortalidad. Vemos así  que si bien,  son más frecuentes las víctimas entre los 20 a los 39 años, los sectores que presentan mayor  riesgo de muerte ante un siniestro son los menores de 19 años  y los mayores de 60 años. En el caso de los adultos mayores, podemos observar un aumento de la mortalidad a medida que avanza la edad, llegando a tener como sector con mayor riesgo de muerte a los mayores de 80 años, grupo que  tiene una tasa de mortalidad seis veces mayor que la global. 

Teniendo en cuenta al sexo, se aprecia una mayor tasa de mortalidad en los varones, aunque la diferencia no es tan significativa. 

3) Grupos con mayor riesgo de sufrir siniestros.  

Cuadro 28:  Grupos con mayor riesgo. Cuadro resumen.

	Grupo
	Total
	Porcentaje sobre total de víctimas
	Edad Media
	Mortalidad

	Varones de 19 a 39 años


	4437
	38%
	28 años
	0,82%

	Mujeres de más de 40 años


	2013
	17.30%
	57 años
	1.30%

	Motociclistas varones de 19 a 39 años


	1881
	16.20%
	27 años
	0.43%

	Peatones de 19 a 39 años. (ambos sexos)


	1421
	12.20%
	29 años
	1.20%

	Automovilistas varones de 19 a 49 años


	1292
	11.10%
	34 años
	1.10%

	Mujeres peatones de más de 40 años 


	780
	6.70%
	60 años
	2.00%








� Debemos tener en cuenta que la suma entre hechos con víctimas fatales y hechos con víctimas lesionadas no es igual al total de hechos ( 10. 697). Esto sucede así porque  10 de los hechos analizados han tenido tanto víctimas fatales como lesionadas.  También debemos tener en cuenta que  hay 37 hechos, que al no contar con información sobre el tipo de víctima, no han podido ser clasificados como tales. 





