PROGRAMA SOBRE SEGURIDAD  EN LA CIUDAD DE BUENOS AIRES. 

ANÁLISIS ESTADÍSTICO DE SINIESTROS VIALES 2007. 

En el marco del Proyecto de Seguridad vial que viene desarrollando esta Defensoría se han  confeccionado diferentes datos estadísticos con la finalidad de profundizar el estudio y análisis de los siniestros viales en la Ciudad. Las estadísticas  presentadas en este trabajo son de elaboración propia a partir de los datos primarios suministrados por la PFA por medio de la Superintendencia de Seguridad Metropolitana. Las estadísticas comprenden todos los hechos y víctimas relevados por las comisarías durante los meses de Enero a Diciembre del año 2007. 
La tarea de edición de la información policial y la confección de datos estadísticos se realiza en la Defensoria desde hace algunos años.  Los datos conformados y los informes que se nutren de ellos buscan dar cuenta de las   características de esta problemática. El presente trabajo tiene como objetivo describir los alcances de la inseguridad vial en la Ciudad de Buenos Aires, así como los perfiles de sus víctimas. Tanto este informe como aquellos más específicos, están orientados a  contribuir al diseño de políticas públicas dirigidas a disminuir no sólo su  cantidad sino también la gravedad de sus consecuencias. 
La elaboración de los datos, presentados a continuación, tiene en consideración un  punto crítico que ha sido recalcado por diferentes organismos, entre ellos la OMS. La escasa y divergente información sobre siniestros viales es uno de los factores que ha impedido en ciertos países la puesta en marcha de políticas efectivas y acordes a la magnitud del problema.
 En estos países, en los que la Argentina se encuentra incluida, existe poca conciencia sobre la utilidad que brinda la posesión de información fehaciente y exhaustiva para la formulación de políticas públicas. 

Si bien los datos aquí presentados son una herramienta útil para abordar esta problemática, debemos considerar que aún existen ciertas deficiencias en la  recolección de la información, en la articulación entre distintos organismos, en la normalización de los instrumentos de relevamiento,  entre otras falencias, que  imposibilitan  tener un registro acabado y total de todos los siniestrados en la  vía publica dentro de la Ciudad de Buenos Aires. 

Reconociendo tal situación, hemos realizado un estudio “ Estado de la información y estadísticas sobre siniestros viales 2005”
, que nos ha permitido reconocer ciertas falencias, proponer cambios y  hacer un uso más responsable de la información procesada por nuestra institución. En este sentido,  el trabajo con la base de datos policial,  permite entrever que dicha información no  da cuenta de la totalidad de las víctimas en colisiones de tránsito. En el caso de los muertos,  está representada sólo una fracción de los mismos, ya que la policía no registra como homicidio por siniestro de tránsito la mayor parte de los decesos que se  han producido una vez hospitalizada la víctima. Además, la comparación con otros organismos que relevan a víctimas fatales in situ, pone en evidencia ciertas diferencias en los totales de la información policial, que muestran un alto grado de subnotificación por parte de la misma. Muchos de los decesos producidos en el lugar o en el traslado no se encuentran notificados en las planillas elaboradas por la PFA. 
Aún con dichas deficiencias, esta información permite, debido a la gran cantidad de información volcada en las planillas sobre los distintos hechos de tránsito, obtener una caracterización general de la problemática, conocer el perfil de las víctimas en este tipo de hechos y reconocer, comparativamente, los grupos en riesgos a los que a nuestro entender deben prioritariamente focalizarse acciones de seguridad vial. 
ESPECIFICACIONES CONCEPTUALES:

En el siguiente trabajo se entenderá por: 

Victimas fatales: las víctimas de hechos de tránsito que han perdido su vida como efecto del mismo. Es necesario tener en cuenta que los datos presentados, representarán  una fracción de los muertos: las víctimas fatales in situ. Los datos de la Policía respecto a este tipo de víctimas no deben ser tomados como la totalidad de muertos en la ciudad por dicha problemática, aunque , en tanto grupo significativo pueden aproximarnos  al análisis de ciertas características del fenómeno.
 Víctimas Lesionadas: las  víctimas de hechos de tránsito que han obtenido algún tipo de lesión como consecuencia del hecho. Debemos considerar que dentro de este grupo de lesionados pueden encontrarse víctimas que han perdido su vida en el traslado a hospitales o en las guardias y la internación. También debemos tener en cuenta que en la categoría de lesionados se incluyen víctimas con lesiones de   distinta gravedad. Estas situaciones planteadas no pueden ser vislumbradas por la información policial ya que en la misma no discrimina este tipo de cuestiones

Hechos de tránsito: hace referencia a los choques y no a las víctimas. 
Medio de movilidad de las víctimas: Se refiere al medio de movilidad – tipo de vehículo-  utilizado por la víctima  al momento del siniestro. En el caso de los rodados motorizados se tiene en cuenta su tamaño. Se consideraran como formas de movilidad: 
1. Autos

2. Camioneta

3. Camiones 

4. Motos y motocicletas
5. Peatones

6. Bicicletas
7. Transporte público -colectivos y micros.

1) CARACTERÍSTICAS GENERALES. 

1.a) Numero de victimas y hechos de tránsito
Cuadro 1: Cantidad de víctimas y cantidad de hechos. C.A.B.A. Año 2007

	
	Nro. de víctimas
	Nro. de hechos
	Razón

	Total


	11.871
	10.879
	1.09


Durante el año 2007, en la Ciudad Autónoma de Buenos Aires, la PFA ha registrado un total de 10.879 hechos de tránsito. En estos choques y atropellamientos se contabilizaron 11. 875 víctimas. Vemos así que,  la razón – proporción de víctimas por hecho- dentro de nuestra jurisdicción es de alrededor de 1 víctima en cada siniestro ( razón = 1,09). Esto significa que en nuestra ciudad es  muy alta la probabilidad de que sólo una persona sufra consecuencias ante un siniestro de estas características. 
Cuadro 2: Cantidad de Víctimas Fatales y lesionadas por hecho. C.A.B.A. Año 2007

	Hechos
	Víctimas Fatales
	Víctimas Lesionadas
	Total

	Hechos 1 víctima
	102
	10.050
	10.153

	Hechos con 2 víctimas
	6
	1.096
	1.102

	Hechos con 3 víctimas
	3
	306
	309

	Hechos con 4 víctimas
	8
	116
	124

	Hechos con 5 víctimas
	-
	85
	85

	Hechos con más de  víctimas
	19*
	80
	99

	Total 
	138
	11.733
	11.871


En este sentido se puede observar que el 85% de las victimas participó de hechos en los que fueron identificados como única persona herida o fallecida. En cambio, 1.719 personas fueron participes de siniestros con múltiples víctimas. 

Entre estas hay que destacar el trágico choque producido en el mes de Marzo en el que fallecieron 13 personas, todas ellas presentes en el mismo vehículo. Este dato debe considerarse a lo largo del trabajo. Esta situación da cuenta del valor excesivamente alto de  muertos en choques con más de 5 víctimas.   
Por otro lado, resalta la cantidad de víctimas identificadas por la Policía como lesionadas.   El 99% del total de registros son víctimas  que sufrieron algún tipo de lesión, aunque debido a las características de la información notificada no es posible  conocer y diferenciar a las mismas por su gravedad.  En  tal sentido, debemos tener en cuenta que dentro de este elevado número de heridos  debe existir una alta proporción de lesionados leves (cortes, torceduras, etc), Por otro lado, se computan 138 muertos a causa de este tipo de hechos.  

Cuadro 3: Distribución de  hechos con víctimas fatales y lesionadas por mes. C.A.B.A. Año 2007

	Mes
	Víctimas Fatales
	Víctimas Lesionadas
	Total

	Enero
	7
	765
	772

	Febrero
	5
	707
	712

	Marzo
	10
	945
	955

	Abril
	9
	904
	913

	Mayo
	9
	905
	914

	Junio
	9
	873
	882

	Julio
	11
	904
	915

	Agosto
	13
	945
	958

	Septiembre
	9
	850
	859

	Octubre
	14
	907
	921

	Noviembre
	3
	1068
	1071

	Diciembre
	9
	957
	966

	No informa
	2
	39
	41

	Total 
	110
	10769
	10.879


En último lugar, al tener en cuenta la distribución anual de los hechos, es observable una disminución de los mismos durante los meses  de Enero y Febrero. Este descenso probablemente este relacionado con la disminución de personas en la vía pública y del tránsito dado el receso vacacional.

A diferencia de esta situación se observa en la mayoría de los meses posteriores al periodo vacacional una distribución relativamente homogénea de víctimas tanto fatales como lesionadas. Solo el mes de noviembre  para el caso de los fallecidos rompe con esta nivelación. Teniendo en cuenta estos datos, podemos calcular que se sucedieron en promedio alrededor de 9 hechos con víctimas fatales por mes  y alrededor  de 897  hechos con víctimas lesionadas por mes. 
1.b) Medio de movilidad, sexo y edad de las víctimas Lesionadas. 

Cuadro 4: Distribución porcentual de víctimas fatales y lesionadas según medio de movilidad. C.A.B.A. Año 2007. 

	Forma de Movidad
	Víctimas Fatales
	Víctimas Lesionadas
	Muertos cada 1.000 lesionados

	Peatón
	44,2%

(61)
	28,2%

(3.307)
	18,5

	Auto
	14,5%

(20)
	22,8%

(2.670)
	7,5

	Moto
	13,0%

(18)
	26,6%

(2.135)
	8,4

	Transporte Pasajeros
	10,1%

(14)
	4,2%

(498)
	28,11*

	Camión
	0,7%

(1)
	0,5%

(58)
	17,24

	Camioneta
	4,3%

(6)
	1,3%

(148)
	40,5*

	Bicicleta 
	5,8%

(8)
	6,8%

(794)
	10,0

	Otros
	-

-
	0,3%

(37)
	

	Sin notificación
	7,2%

(10)
	9,3%

(148)
	

	Total
	100%

(138)
	100%

(11.733)
	


En concordancia con las características urbanas de esta jurisdicción, encontramos a los peatones como el grupo con mayor frecuencia de víctimas muertas y heridas, representando el 44,2% y el 28,2% de las víctimas respectivamente. Este grupo se encuentra secundado por conductores y acompañantes de motos y autos. El primero de estos grupos- motociclistas- representa el 13% de los muertos y el 26,6% de los heridos. Con valores similares,  en el medio de movilidad “auto” encontramos un 14,5% de los fallecidos y un 22,8% de los lesionados. Un primer dato sugerido por esta aproximación es que en estas tres formas de movilidad concentran mas del 80% del total de víctimas.

Por otro lado, aunque ocupando un lugar secundario es destacable la cantidad de víctimas que se movilizaban con motos o motocicleta al momento de accidente. Este dato se torna preocupante al considerar la menor presencia de esta forma de movilidad dentro del parque vehicular.  

La vulnerabilidad de los peatones no solo se expresa por el alto número que presenta. No sólo son el grupo más damnificado en términos absolutos, sino que también muestran un altísimo riesgo de muerte ante un siniestro vial. Este carácter es puesto en evidencia por el  indicador que pone en relación muertos con lesionados. El mismo estaría indicando que mientras de cada 1.000 lesionados que circulaban en auto o moto mueren alrededor de 8 personas, cada 1.000 peatones lesionados mueren 19. Los conductores y acompañantes de camionetas y los pasajeros de transporte público también presentan altísimos índices de riesgo de muerte ante un siniestro vial. Aunque creemos que dicho indicador- “Muertes cada 1.000 lesionados”- en estos casos se encuentra distorsionado, ya que estos medios de movilidad engloban dos choques con  víctimas múltiples  muertas ( en un caso un choque con 13 muertos y en otro caso un choque con 6 muertos).    

En el caso de peatones el riesgo de muerte ante un atropellamiento se encuentra altamente asociado a la falta de elementos de protección . El impacto del choque en estas situaciones se produce directamente sobre el cuerpo. Según un informe de la Comisión Europea de Transporte, el riesgo de muerte en el tránsito, es 9 veces mayor para los peatones que para los conductores y ocupantes de estos vehículos. También se rescata la alta probabilidad de sufrir lesiones severas en relación a otras formas de movilidad.
  
Grafico 1 : Distribución del total de víctimas según sexo. 
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Respecto al  sexo,  apreciamos que son los varones el grupo más numeroso. El 64% de las víctimas son de sexo masculino. Este porcentaje pone de relieve la existencia de una sobrerepresentación de los varones en relación a las mujeres, si tenemos en cuenta la distribución poblacional de los sexos en nuestra ciudad.  Mientras en la Ciudad hay 82 varones  cada 100 mujeres, encontramos como víctimas 202  varones cada 100 mujeres. Esta sobrerepresentación es tan alta, que no puede ser explicada sólo como resultado de un mayor número de conductores de vehículos de sexo masculino.  En este sentido, esta diferencia entre los sexos, debe alertarnos de la posibilidad de la existencia  por parte de los varones de  un accionar más riesgoso en la vía pública.  

En relación a la edad, podemos observar  que más del 50% de las víctimas lesionadas y casi el 35% de los muertos son jóvenes y adultos jóvenes. Mientras los rangos de 20 a 29 y de 30 a 39 años presentan la misma cantidad de fallecidos (17,4%), este primer grupo etario se  posiciona como el más numeroso en relación a los heridos ( 32,9%).  A nivel de frecuencia de víctimas, los menores de 19 años y los mayores de 60 se muestran como los grupos menos representados.

Cuadro 5: Distribución porcentual de víctimas fatales y lesionadas según edad (por rangos). C.A.B.A. Año 2007.
	Rango etario
	Víctimas Fatales
	Víctimas Lesionadas
	Muertos cada 1.000 lesionados

	menos de 9 años
	2,2%

(3)
	2,1%

(245)
	12,2

	de 10 a 19 años
	13,0%

(18)
	8,2%

(961)
	18,7

	De 20 a 29 años
	17,4%

(24)
	32,9%

(3.558)
	6,7

	De 30 a 39 años
	17,4%

(24)
	21,6%

(2.539)
	9,5

	De 40 a 49 años
	10,1%

(14)
	12,5%

(1.472)
	9,5

	De 50 a 59 años
	10,9%

(15)
	8,9%

(1.046)
	14.3

	De 60 a 69 años
	9,4%

(13)
	5,3%

(627)
	20.7

	De 70 a 79 años
	5,8%

(8)
	3,9%

(456)
	17.5

	Mas de 80 años
	6,5%

(9)
	1,4%

(161)
	24.5

	Sin notificación
	7,2%

(10)
	3,1%

(368)
	------

	Total
	100%

(138)
	100%

(11.733)
	


Sin embargo si tenemos en cuenta la relación entre muertos y heridos para cada rango etario, es posible observar, a diferencia de lo propuesto anteriormente que los niños/ adolescentes y adultos mayores son los grupos con mayor riesgo de muerte ante un siniestro vial.  La proporción de fallecidos cada 1.000 lesionados da cuenta de ello. En este sentido debemos tener en cuenta que: 

1) cada 1000 siniestrados niños fallecen 12;  

2) cada 1000 lesionados entre 10 a 19 años fallecen 18 y 

3) cada 1000 siniestrados entre 60 a 79 años, pierden la vida entre 17 y 20 personas.  Dentro de  los adultos se diferencia por su alto riesgo  la última franja etaria – “mayores de 80 años”. Entre estos, cada 1.000 accidentados fallecen 24. 

Este mayor riesgo de niños mayores de 10 años,  adolescentes y adultos mayores se asocia a la vulnerabilidad del cuerpo . Ya sea por su tamaño, ( caso niños/ adolescentes)  o por la dificultad de recuperación del mismo( adultos mayores) estos grupos se ven más afectados  ante un choque  o atropello. 
En último lugar,  podemos observar que la proporción de varones es muy alta, en relación a las mujeres, en edades jóvenes. En las franjas etarias entre 20 a 29 años, la brecha entre sexos es muy significativa. A partir de los 30 años hasta a los 59, si bien el mayor porcentaje de las víctimas pertenece al sexo masculino, la proporción de estos en torno al sexo femenino, va disminuyendo a medida que aumenta la edad de los damnificados. Sin embargo, a partir de los 60 años, este movimiento se revierte, y las mujeres  pasan a tener un porcentaje similar o levemente superior. Las mujeres comienzan a tener un mayor peso relativo en tanto víctimas de tránsito a partir de los 60 años de edad.    

Gráfico 2 : Distribución del total de víctimas por edad y sexo. C.A.B.A. Año 2007.
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 2.  PERFIL DE LAS VÍCTIMAS PARA LOS DISTINTOS TIPOS DE SINIESTRO (según la forma de movilidad).

2.a)  Perfil de los peatones siniestrados. 

Gráfico 3 : Distribución del total de víctimas peatones según edad y sexo. C.A.B.A. Año 2007.
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En relación a los peatones, podemos observar en primer lugar que aumenta, en comparación con el total de víctimas, el número de mujeres. En este grupo el 45% son mujeres, mientras el 50% son varones.  En Un 5% de los peatones no se ha registrado el sexo de las víctimas. Por lo tanto, la información de victimas peatonales presenta mayor cantidad de damnificadas de sexo femenino que la de otras categorías. 

Al igual que la base total, los jóvenes y adultos jóvenes se presentan como los grupos más numerosos. Sin embargo, otros rangos etarios muestran también una considerable concentración de heridos y muertos. Las categorías que comprenden las edades entre 40 a 79 años presentan altos niveles. Alrededor del 45%  de las siniestrados peatonales esta comprendido entre dichas edades. 

Las mujeres se presentan a partir de los 50 años como el grupo de mayor riesgo. El gráfico 3 nos muestra que a partir de esa edad las víctimas de sexo femenino se vuelven mayoritarias, en algunos casos casi duplicando el número de varones. Por lo tanto, la forma de movilidad peatonal presenta como característica distintiva una alta presencia de mujeres, principalmente en edades mayores.  

2.b) Perfil de los conductores y acompañantes de autos. 

Gráfico 4 : Distribución del total de víctimas acompañantes y conductores de autos según edad y sexo. C.A.B.A. Año 2007
.
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El medio de movilidad “autos” presentan una distribución en torno al sexo predominantemente masculina, en similitud a las características generales del total de damnificados. Dentro de este grupo el 63% de las víctimas es de sexo masculino. 

En relación a las edades vuelven a presentarse como grupos sensibles los jóvenes entre 20 a 29 años y los adultos entre 30 a 39 años. Los mismos representan el 47% . 

Aunque también aquí las edades comprendidas entre a 40 a 59 años se encuentran significativamente representadas. Sólo a partir de los 60 años baja considerablemente el número de víctimas. La proporción de menores de 19 años también es baja. Los menores de 19 años  y adultos mayores de 60  son grupos claramente secundarios en esta forma de movilidad. 

Otro dato de interés es observar la distribución de este grupo teniendo en cuenta el lugar ocupado en el vehículo. El 72% de las víctimas sufrió el choque siendo conductor/ a. Sólo el 28% se encontraba como acompañante. Debemos tener en cuenta que esta es una de las variables con mayor subregistro dentro de las planillas policiales. Se notificaron validamente respecto al lugar ocupado en el vehículo 2.199 casos. 

Gráfico 5 : Distribución del total de acompañantes y conductores de autos según lugar ocupado en vehículo. C.A.B.A. Año 2007.
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Por lo tanto dentro de esta forma de movilidad, los varones jóvenes conductores se muestran como el grupo de mayor riesgo. 

2.c) Perfil de los motociclistas siniestrados.

Gráfico 6 : Distribución del total de víctimas motociclistas según edad y sexo. C.A.B.A. Año 2007.
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En el caso los motociclistas siniestrados podemos observar una sobrerepresentación masculina muy alta, mayor a la existente en el total de las víctimas. El 89.1% de los motociclistas siniestrados es varón.  Fue notificado como mujeres tan solo el 7,3% de las víctimas. En un 3,6% de los datos no fue consignado el sexo. Esta diferencia entre los sexos esta asociada al carácter culturalmente masculino atribuido a esta forma de movilidad, en donde una alta proporción de los conductores de motocicletas pertenecen a este sexo. 

Si tenemos en cuenta las edades,  existe un alta concentración en el rango de 20 a 29 años. Del total de siniestrados en esta forma de movilidad el 56.6 % se encuentra comprendido en esta franja etaria. En esta forma de movilidad vemos aumentar la diferencia entre este rango y el subsiguiente, en contraposición a las anteriores formas de movilidad de manera significativa. Sólo el 24% de los casos esta comprendido entre los 30 a 39 años. Los otros rangos etarios no muestran una frecuencia de damnificados significativa, sino que se concentra marcadamente en los jóvenes.

En relación al lugar ocupado en el vehículo , se diferencian abrumadoramente los conductores, que concentran el 93% de los casos.

Por lo tanto, al igual que en el caso de los autos, las motos presentan el mismo perfil de damnificados. Las víctimas en esta forma de movilidad son primordialmente  conductores varones jóvenes.  

Gráfico 6 : Distribución del total de víctimas automovilistas según lugar ocupado en vehículo. C.A.B.A. Año 2007.
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2.4) Perfil de los ciclistas siniestrados.

Gráfico 7: Distribución del total de víctimas ciclistas según edad y sexo. C.A.B.A. Año 2007.
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En el caso de los ciclistas, también se presenta una alta mayoría siniestrados de sexo masculino ( 82.4%). 

Según la edad, podemos apreciar que nuevamente hay una concentración de casos entre las edades de 20 a 29 años ( 41%).  Sin embargo, en esta forma de movilidad es llamativo que los rangos de edades que siguen en riesgo a este grupo, son tanto los adultos mayores,  como los comprendidos en el intervalo  de 10 a 19 años. Dentro de los usuarios de bicicletas  los niños mayores de 10 años y adolescentes se presentan como un grupo con peso dentro del total de víctimas. De un total de 802 ciclistas, 126 se encontraban dentro de esta franja. En este sentido, a diferencia de otros modos de movilidad, puede verse una tendencia a la concentración de víctimas en edades inferiores. 

2.5) Perfil de los pasajeros de colectivo y ómnibus siniestrados.

Gráfico 8 : Distribución del total de víctimas pasajeras de transporte de pasajaros según edad y sexo. C.A.B.A. Año 2007.
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En tanto pasajeros de transporte, las mujeres se presentan como grupo con mayor frecuencia ( 63,0%). Esta mayoría de mujeres se evidencia en todos los rangos etarios.

Respecto a las edades el comportamiento es más errático. Esta forma de movilidad es la única en la que los jóvenes no se presentan como grupo mayoritario. Los rangos de 30 a 39 años y de 70 a 79  muestran el mayor número de víctimas. La existencia de una alta concentración en edades mayores de 70 años es un punto llamativo.  







� OMS,  Organización Mundial de la Salud, Informe sobre la prevención  de traumatismos causados en el tránsito 2004 en � HYPERLINK "http://www.who.org" ��http://www.who.org�.   


� Defensoria del Pueblo de la Ciudad, Estado de la información y estadísticas sobre siniestros viales  2005, en � HYPERLINK "http://www.defensoria.org.ar" ��www.defensoria.org.ar�


�  European Transport Safety Council, The Safety of Vulnerable Road User in the Southern, Eastern and Central European Countries ( The “SEC B	ELT”) , en � HYPERLINK "http://www.etsc.be/secbelt.php" ��http://www.etsc.be/secbelt.php� 


� Faltan 77 registros en los que no se notifico edad de la víctima. 


� Faltan 78 registros en los que no se notifico edad de la v´citima)
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